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(54) Vorrichtung zur Anzeige und Steuerung von Funktionen in einem Kraftfahrzeug 



(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung (1) zur 
Anzeige und Steuerung von Funktionen in einem Kraft- 
fahrzeug, umfassend mindestens ein Master-Bedierrfeld 
(2) und mindestens ein Slave- Bed ienf eld (3), die mitein- 
ander bidirektionai verbunden, wobei mittels des 
Master-Bedienfeldes (2) alle vorhandenen Funktionen 



darstellbar und ansteuerbar sind und mittels des 
Master- Bedienfeldes (2) dem Slave- Bedienf eld (3) 
Funktionen programmierbar zuordenbar sind, die mit- 
tels des Siave-Bedienfeldes (3) darstellbar und ansteu- 
erbar sind. 




Pr.rr.Bd by Xerox (UK) Bus Mass Services 
2 16 6/3 4 



1 



EP 0 884 220 A2 



2 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Anzeige 
und Steuerung von Funktionen in einem Kraftfahrzeug. 

Allgemein gibt es groBe Anstrengungen das Reisen 
in den verschiedenen Verkehrsmitteln sehr abwechs- 
lungsreich und komfortabel zu gestalten. Dazu gehort, 
daB dem Reisenden ein gewisses Informationsangebot 
zur Verfugung gestellt wird. 

So ist aus der Eisenbahntechnik ein interaktives 
digitales Informations- und Unterhaltungssystem 
bekannt, bei dem mehrere Terminals mit je einem Bild- 
schirm und einer Eingabeeinrichtung an einem Zentral- 
rechner angeschlossen sind. Der Zentralrechner ist 
dabei Ober ein digitales Bussystem zur Datenuber mitt- 
lung mit alien Wagen verbunden. Insbesondere bef indet 
sich in jedem Wagen ein Display mit einer Eingabe. an 
dem ein Fahrgast Informationen Qber den Fahrbetrieb, 
wie z.B. mogliche AnschluBzuge am Zielbahnhof, abfra- 
gen kann. Weiter stehen dem Fahrgast an den Fahrsit- 
zen Kopfhorer zur Verfugung, uber die Durchsagen des 
Zugpersonals und/oder Radiosendungen empfangen 
werden kOnnen. Der Zentralrechner sorgt je nach Fahr- 
strecke fur eine optimale Abstimmung auf die zu emp- 
fangenen Sender beim Radioprogramm. Fur einen Teil 
der Fahrglaste sind ferner Videogerate installiert. Die 
Bildschirme der Videogerate sind dabei, wenn baulich 
moglich, in die Ruckenlehne eines in Sitzrichtung vor 
dem Fahrsitz befindlichen Sitz, dem der Bildschirm 
zugeordnet ist, eingearbeitet und befinden sich so 
bezuglich Abstand und H6he optimal im Sehbereich 
des Fahrgastes. Diese Videogerate werden uber ein 
eignes HF-Netz zum Ubertragen von Videosendungen 
gespeist. 

Aus der DE 296 08 032 ist ein solches System 
bekannt, bei dem zur ErhOhung des Fahrkomforts 
jeweiSs einem Fahrsitz ein Terminal des Informationssy- 
stems zugeordnet ist, wobei mindestens ein Bildschirm 
eines Terminals in die Ruckenlehne des Fahrsitzes irrte- 
griert ist, der sich in Sitzrichtung vor dem Fahrsitz, dem 
dieses Terminal zugeordnet ist, befindet. Nachteilig an 
diesem System ist, daB es dem Benutzer sehr wenig 
EirrfluBmoglichkeiten gibt und im wesentlichen auf HiFi- 
und Videowiedergabe beschrankt ist, was bereits aus 
Reisebussen und Flugzeugen bekannt ist. Solche 
Systeme sind aber fur Personenkraftwagen aufgrund 
ihrer mangeinden Flexibilitat nicht geeignet. 

Der Erfindung liegt daher das technische Problem 
zugrunde, eine Vorrichtung zur Anzeige und Steuerung 
von Funktionen in einem Kraftfahrzeug zu schaffen, das 
einen erhohten Komfort bietet. 

Die Losung des technischen Problems ergibt sich 
durch die Merkmale des Patentanspruches 1 . 

Durch die Ausbildung mit einem Master-Bedienfeld, 
bestehend aus einem Display und mindestens einer 
Bedieneinheit, und mindestens einem Slave-Bedien- 
feld, ebenfalls bestehend aus einem Display und einer 
Bedieneinheit, die miteinander bidirektional verbunden 



sind, wobei mittels des Master-Bedienfeldes alle vor- 
handenen Funktionen darstellbar und ansteuerbar sind 
und mittels des Master-Bedienfeldes dem Slave- Bedi- 
errfeld Funktionen programmierbar zuordenbar sind, die 

5 mittels des Slave- Bedienfeldes darstellbar und ansteu- 
erbar sind, konnen abhangig von der Art der Fahrzeug- 
insassen, diesen gewisse Informations- und 
Steuerungsmoglichkeiten zugewiesen werden. Sind 
z.B. Kinder die Fahrzeuginsassen, so wird man diesen 

io uberwiegend nur Informationen zur Anzeige zur VerfO- 
gung stellen, jedoch eine Ansteuerung von Funktions- 
baugruppen meist nicht wunschen. Bei Bedarf kann 
einem Insassen hingegen die Moglichkeit zur Ansteue- 
rung von Funktionsbaugruppen wie z.B. Heizung, Kli- 

75 maanlage Oder dem Radio gewahrt werden. Weitere 
vorteiihafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

In einer weiter en bevorzugten Ausfuhrungsform ist 
das Master-Bedienfeld dem Kraftfahrzeugfuhrer zuge- 

20 ordnet. Vorzugsweise sind die Slave- Bedienfelder im 
Fond in oder an der Ruckseite des Fahrer- und/oder 
Beifahrersitzes angeordnet. In einer weiteren bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform sind die Bedienfelder als Multi- 
funktions-Bedieneinrichtungen ausgebildet, bei denen 

25 eine Auswahl individueller Funktionen innerhalb einer 
Funktionsgruppe mittels eines einzigen ersten Bedie- 
nelementes erfolgt. Dabei wird die Auswahl der der indi- 
viduellen Funktionen ubergeordneten Funktions- 
gruppen uber diesen ubergeordnete zweite Bedienele- 

30 mente durchgefuhrt, wodurch eine Doppelbelegung 
eines oder mehrerer Bedienelemente fur die Auswahl 
der ubergeordneten Funktionen vermeidbar ist, so daB 
eine einfache Handhabung auch fur eine groBe Anzahl 
komplexer Funktionsgruppen gewahrleistet ist. 

35 Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines 
bevorzugten Ausfuhrungsbeispieles naher erlautert. 
Die einzige Figur zeigt ein schematisches Blockschalt- 
bild einer Vorrichtung zur Anzeige und Steuerung von 
Funktionen in einem Kraftfahrzeug. 

40 Die Vorrichtung 1 zur Anzeige und Steuerung von 
Funktionen in einem Kraftfahrzeug umfaBt ein Master- 
Bedienfeld 2, bestehend aus einem Display und minde- 
stens einer Bedieneinheit 2b, und mehrere Slave- Bedi- 
enfelder 3, bestehend aus einem Display 3a und 

45 mindestens einer Bedieneinheit 3b, wobei das Master- 
Bedienfeld 2 jeweiis bidirektional mit einem Slave-Bedi- 
enfeld 3 verbunden ist. Des weiteren ist das Master- 
Bedienfeld 2 mit Funktionsbaugruppen verbunden, z.B. 
einer Heizung 4, einer Klimaanlage 5, einem Radio 6 

so und einem Navigationssystem 7, wobei Funktionsbau- 
gruppen auch beliebig Slave-Bedienfeldern 3 zugeord- 
net sein kOnnen. Vorraussetzung ist jedoch, daB sowohl 
das Master-Bedienfeld 2 als auch gegebenenfalls alle 
anderen Slave-Bedienfelder 3 auf die jeweilige Funkti- 

55 onsbaugruppe zugreifen konnen. 

Uber das Master-Bedienfeld 2, das vorzugsweise 
dem Kraftfahrzeugfuhrer zugeordnet ist, wird jedem ein- 
zelnen Slave-Bedienfeld 3 eine Bedienerlaubnis einer 
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Oder mehrerer der Funktionsbaugruppen zugeordnet, gefaBtsind und alsGruppe einem Slave-Bedienfeld 

die dann von dem Slave-Bedienfeld 3 anzeigbar (3) zuordenbar sind. 

und/oder ansteuerbar sind. 

Um den Verdrahtungsaufwand gering zu halten, fin- 
det die Kommunikation von einem Slave-Bedienfeld 3 s 
mit einer Funktionsbaugruppe immer uber das Master- 
Bedienfeid 2 statt. Dabei kann die Bedienerlaubnis 
einer Funktionsbaugruppe mehreren Slave-Bedienfel- 
dern 3 gleichzeitig zugeordnet werden. In diesem Fall 
weist das Master-Bedienfeld 2 zusatzlich den einzelnen io 
Slave-Bedienfeldern 3 Prioritaten zu. Dadurch kann das 
Master-Bedienfeld 2 bei unterschied lichen Steuersigna- 
len fur eine Funktionsbaugruppe von verschiedenen 
Slave-Bedienfeldern 3 entscheiden, welches Signal an 
die Funktionsbaugruppe weitergeleitet wird. Somit kann is 
der Kraftfahrzeugfuhrer je nach Art seiner Beifahrer und 
Fahrzeuginsassen diesen gewisse Funktionsbaugrup- 
pen zuordnen, die diese dann sich anzeigen Oder 
ansteuern kOnnen. Des weiteren besteht die Moglich- 
keit, daft die Bedienerlaubnis gewisser Funktionsbau- 20 
gruppen standardmaBig den Slave-Bedienfeldern 3 
zugeordnet sind. Weiter konnen bestimmte Zusammen- 
stellungen von Funktionsbaugruppen in Gruppen 
zusammengefaBt sein, so daB die Zuordnung fur ein 
Slave-Bedienfeld 3 vereinfacht ist. 25 



Patentanspruche 



1. Vorrichtung (1) zur Anzeige und Steuerung von 
Funktionen in einem Kraftfahrzeug, umfassend 30 
mindestens ein Master-Bedienfeld (2) und minde- 
stens ein Slave-Bedienfeld (3), die miteinander bidi- 
rektional verbunden, wobei mittels des Master- 
Bedienfeldes (2) alle vorhandenen Funktionen dar- 
stellbar und ansteuerbar sind und mittels des 35 
Master-Bedienfeldes (2) dem Slave-Bedienfeld (3) 
Funktionen programmierbar zuordenbar sind, die 
mittels des Slave- Bedienfeldes (3) darstellbar und 
ansteuerbar sind. 

40 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Master-Bedienfeld (2) dem Kraft- 
fahrzeugfuhrer zugeordnet ist. 



3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB die Slave-Bedienf elder (3) im 
Fond in oder an der Ruckseite des Fahrer- 
und/oder Beifahrersitzes angeordnet sind. 



4. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen so 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Master-Bedienfeld (2) und/oder das Slave-Bedien- 
feld (3) als Muftifunktion-Bedieneinrichtung ausge- 
bildet sind. 

55 

5. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 
bestimmte Funktionen in Gruppen zusammen- 
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